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iàriament, en escoltar
l’estat del trànsit per la
ràdio, som informats

que les vies saturades són
l’AP-7, l’AP-2, la C-58, la C-17,
les rondes, etc. Això ens sembla
normal, ja que respon a l’enorme
activitat de la regió metropolita-
na de Barcelona (RMB), que és
on es produeixen el major nom-
bre de desplaçaments quotidians
de Catalunya; concretament, en i
entre les denominades primera i
segona corones metropolitanes
(1a CM i 2a CM). Aquestes co-
rones són una convenció per de-
nominar, respectivament, l’àm-
bit de l’Entitat Metropolitana del
Transport (EMT), que inclou el
Barcelonès i el Baix Llobregat
sud; i l’àmbit de l’Agrupació de
Municipis amb Transport Urbà
(AMTU), que inclou el Garraf,
l’Alt Penedès, el Baix Llobregat
nord, els dos Vallès, el Maresme,
una part de l’Anoia, el Bages i
Osona.

En els decurs dels darrers tren-
ta anys s’ha produït un desplaça-
ment de persones i d’activitats
des de la 1a CM cap a la 2a CM,
de tal manera que les magnituds
que les representen s’han gaire-
bé igualat: el 2008 les pobla-
cions eren de 2,82 i 2,62 milions
d’habitants i les activitats econò-
miques 123.414 i 134.244, res-
pectivament. Aquest transvasa-
ment de població i d’activitats ha
capgirat totalment el sentit dels
desplaçaments interurbans.
Abans el major nombre de des-
plaçament es donaven en sentit
radial, entre la capital i les ciutats
de la 2a CM. Ara els desplaça-
ments són més transversals, de
totes les ciutats de la regió entre
si i amb els polígons industrials,
comercials, lúdics, hospitalaris,
etc. Tanmateix, els grans eixos
de comunicació, les carreteres i
els ferrocarrils, encara tenen una
estructura radial, excepció feta
de l’AP-7. Això causa dos fenò-
mens: el col·lapse de les carrete-
res esmentades i l’escassa utilit-
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zació del transport públic en els
moviments a la 2a CM.

Efectivament, en l’enquesta
sobre la mobilitat interurbana a
l’àmbit de l’AMTU 2009, amb 2
milions de desplaçaments diaris,
mostrava que el 79% d’aquests
tenien com a destí la mateixa 2a
CM, i només el 17% anaven a la
1a CM. Quant al mode de trans-
port, el 82% utilitzava el vehicle
privat i només el 14%, el trans-
port públic; els conductors con-
testaven, en un 67%, que anaven
amb el seu vehicle per manca de
transport públic. I tenien raó. Si
bé el nombre d’habitants i activi-
tats econòmiques són similars en
ambdues corones la dotació de
transport públic, en canvi és molt
diferent segons la corona: el
2008 l’oferta en mode ferroviari
(tren, metro i tramvia) a la 1a
CM era de 58 places en hora pun-
ta i sentit per cada 1.000 habi-
tants i a la 2a CM, de 17 places;
en autobús (urbà i interurbà) les
xifres eren de 56 i 21 places, res-
pectivament. Les dades són prou
eloqüents: l’oferta ferroviària és
un 340% més gran a la 1a CM

que a la 2a CM, i en autobús
l’oferta és d’un 260% superior.

Convé recordar que aquesta
escassa dotació de transport pú-
blic a la 2a CM afecta els habi-
tants d’aquesta, però també afec-
ta el milió de desplaçaments dia-
ris que des de la 1a CM hi ha cap
a la 2a; a més a més, aquesta me-
nor oferta de transport públic ho
és en sentit radial, i no satisfà la
creixent demanda de mobilitat
en sentit transversal. D’aquí ve
aquella utilització massiva del
cotxe i aquells col·lapses esmen-
tats al començament, amb les se-
ves seqüeles sobre el mercat del
treball, que afecta sobretot les
dones i els joves que no tenen ve-
hicle propi; també afecta el medi
ambient: la 2a CM produeix dià-
riament 4.400 tones de CO2 deri-
vats dels viatges interurbans,
ben lluny dels compromisos de
Kyoto per al 2012.

En els darrers anys, el govern
de la Generalitat ha iniciat una
política d’inversions en l’àmbit
del transport interurbà per millo-
rar aquesta situació de la 2a CM.
S’està executant el pla de viat-

gers 2009-2012, que, en el nostre
àmbit, significarà la creació de
diverses línies de bus interurbà;
s’han millorat les línies dels
FGC i se n’estan perllongant
d’altres. A través de l’Autoritat
del Transport Metropolità
(ATM), es distribueixen recur-
sos per tal de millorar els serveis
de transport urbà a més de 60
municipis de la 2a CM que el
presten. També ha aprovat en el
pla territorial metropolità de
Barcelona aquelles infraestruc-
tures viàries i ferroviàries que se-
rien necessàries per solucionar
part del problema; inclosa la lí-
nia orbital ferroviària que unirà
24 ciutats d’aquesta 2a CM, amb
una població d’1,1 milions d’ha-
bitants. Aquest pla té com a ho-
ritzó fins l’any 2026, però no em
refio gaire que en la situació ac-
tual ens puguem esperar tant de
temps. Caldrà invertir-hi força
abans, ja que el principal proble-
ma de mobilitat de Catalunya,
quantitativament parlant, es dó-
na en aquesta 2a CM, amb uns
efectes importants sobre l’eco-
nomia del país.

La mobilitat a la segona corona metropolitana
L’autor reflexiona sobre la problemàtica de la mobilitat que afecta la segona corona metropolitana i reclama a

les administracions més inversions per evitar, entre d’altres, problemes en l’economia del país
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Les rondes de Barcelona col·lapsades. Una imatge habitual. / GABRIEL MASSANA

● Oncòlegs de l’hospital del Mar-IMIM de Barce-
lona, en col·laboració amb la Fundació Jiménez
Díaz de Madrid, han descobert un nou marcador,
la proteïna MPK-1, que podria ajudar a predir la
resposta al tractament més utilitzat actualment
contra el càncer colorectal. El treball, que ha estat
publicat per la revista British Journal of Cancer,
demostra que nivells alts d’aquesta proteïna estan
relacionats amb la resistència al cetuximab, un an-
ticòs usat en tractaments de quimioteràpia per a
pacients en estats avançats de càncer de còlon. La
molècula podria determinar si la teràpia amb
aquest fàrmac és o no efectiva, cosa que evitaria
administrar tractaments ineficaços i amb efectes
secundaris. / EFE / M. PRAT

BARCELONA
Descoberta una proteïna que ajudarà a predir
la resposta al tractament del càncer de còlon

● La Sindicatura de Comptes de Catalunya ha de-
tectat que la contractació administrativa de la Uni-
versitat de Girona (UdG) i la Universitat Pompeu
Fabra (UPF) entre el 2004 i el 2007 «no s’ajusta
totalment a la legalitat vigent». Els informes de
fiscalització detallen que en els dos casos hi ha ex-
pedients tramitats per via d’urgència que, segons
manté la sindicatura, s’haurien d’haver tramitat
per la via ordinària. En el cas de la UdG, també
s’indica, en un dels apartats, que, de setze expe-
dients d’obres que s’han analitzat, en dotze casos
«la classificació exigida és inferior a la que cor-
responia pel tipus d’actuació». Sobre el termini
d’execució, s’afirma que en deu casos hi va haver
endarreriments «significatius». / M.C.

BARCELONA
Detecten irregularitats en la contractació
administrativa de la UdG i la UPF

● La Generalitat ha
donat permisos extra-
ordinaris per caçar
cérvols a les comar-
ques del Berguedà i el
Ripollès amb l’objec-
tiu de reduir-ne la po-
blació actual i els
danys que ocasionen a
les pastures. Segons
les dades del Departa-
ment de Medi Am-
bient, en els darrers
cinc mesos s’han ca-
çat un total de 354 cér-
vols i tots els exem-
plars van ser abatuts
pels caçadors locals,
alguns d’ells rama-
ders afectats. En una
àrea de 60.000 hectà-
rees, les captures de
cérvol s’han multipli-
cat per tres i més del
75% de les peces cap-
turades eren femelles.
Les caceres extraordi-
nàries són una primera
acció de control per
minimitzar els danys
que el cérvol causa a
conreus i pastures, es-
pecialment en aque-
lles zones on la seva
presència causa més
danys als ramaders lo-
cals (Pobla de Lillet).
Paral·lelament, es pre-
para un seguit de reco-
manacions de preven-
ció adreçades als ra-
maders (filats elèctrics
de protecció i tancats
perimetrals, per exem-
ple) i als gestors cine-
gètics (autoritzacions
de caça efectives, pla-
nificació de les ac-
cions) que permetin
compatibilitzar la ra-
maderia de muntanya i
la conservació de la
fauna salvatge autòc-
tona. / EL PUNT

POBLA DE LILLET
Cacen 354 cérvols
en cinc mesos per
reduir-ne la població
al Berguedà i el
Ripollès

● Els prop de 5.000 seguidors de l’Arsenal que avui
arribaran a Barcelona amb motiu del partit de torna-
da dels quarts de final de la Champions disposaran
d’una zona habilitada al Port Olímpic on podran pas-
sar la jornada fins a les set de la tarda. Com ja ha suc-
ceït en eliminatòries anteriors, els aficionats tindran
diverses activitats i serveis al seu abast. Paral·lela-
ment, la Guàrdia Urbana desplegarà un dispositiu es-
pecial en diversos punts del centre de la ciutat i als
voltants del Camp Nou per vetllar que els supporters
dels gunners, que no estan considerats especialment
conflictius, compleixin les diverses ordenances mu-
nicipals i molt especialment la de civisme. En aques-
ta línia també es col·locaran 52 vàters portàtils en di-
ferents punts de Barcelona. / EL PUNT

BARCELONA
L’Ajuntament habilita una zona al Port
Olímpic per als 5.000 aficionats de l’Arsenal
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